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Von der Forschung

In die Praxis

Im Herbst 2016 wurde Deutschlands erste feuerverzinkte Stahl-Verbundbriicke fertiggestellt.
Sie ist ein Pilotprojekt, in das aktuelle wissenschaftliche Untersuchungen eingeflossen sind, die
belegen, dass die Feuerverzinkung auch fiir den Einsatz an zyklisch bel Briickenb. il
geeignet ist und eine Korrosionsschutzdauer von 100 Jahren ohne Wartung erreichen kann.

Fiir Brickenbauwerke wird in der Regel eine Lebensdauer von mindestens 100 Jahren gefordert. Werden
Stahl- und Verbundbriicken curch Beschichten vor Korrosion geschitzt, dann ist die Beschichtung erfah-
rungsgemaB nach rund 25-30 Jahren volistandig zu erneuern. Bezogen auf 100 Jahre sind somit neben einer
Crstheschichtung mehrfach Crneuerungsbeschichtungen erforderlich, die nicht nur hohe Kosten, sondern auch
Verkehrsstarungen und zusatzliche Umweltbelastungen verursachen kénnen. Indirekt kann sich somit auch ein
erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden ergeben.

Stahl- und Verbundbriicken sind zyklischen Belastungen ausgesetzt, die einen Nachweis gegen Werkstoff | dor BAB 01 bui hassel
ermiidung gemaR DIN EN 1993-2 und DIN EN 1994-2 erfordern. Feuerverzinkie Bauteile sind bislang nicht ctodde Deat
in der Bemessungsnorm erfassi. Um die grundsétzliche Eignung der Feuerverzinkung fur zyklisch belastete 3
Briickenbauteile zu erbringen, wurden im Rahmen des FOSTA-Forschungsprojektes P835 umfangreiche Studi-
cn und Untersuchungen durchgefiihrt. Hierzu gehérten Versuche zur Ermiidungsfestigkeit an fur den Briicken-
bau typischen Delails (Kerbféllen) im feuerverzinkten und unverzinklen Zustand. Die an dem Forschungspro-
jekt beteiligten Wissenschaftler der Technischen Universitdt Dortmund, der MPA Darmistad: und des Instituts
fir Korrosionsschutz Dresden kamen zu dem Ergebnis, dass die Feuerverzinkung fur den Einsatz an zyklisch
belasteten Brickenbauteilen geeignet ist, wenn bestimmte Konstruktions- und Ausfihrungsaspekle beriick-
sichtigt werden, und dass eine Korrosionsschutzdauer von 100 Jahren durch Feuerverzinken erreichbar ist.

Gemeinsam mit dem Forschungstrager setzte sich die DEGES (Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und
-bau GmbH) dafiir ein, die Feuerverzinkung einer Stahl-Verbundbriicke in einem Pilotprojekl erstmalig in
Deutschiand im Zustandigkeitsbereich der StraBenbauverwaltung von Bundesfernstrafien zu realisieren. Ziel
war es, die im Forschungsvorhaben gewonnenen Erkenntnisse moglichst schnell in die Praxis zu (berfihren
und zu erproben. Bei der Auswahl eines geeignelen Pilulprojektes fiel die Entscheidung auf ein Uberfihrungs-
bauwerk bei Bischhausen, das die neu herzustellende BAB 44 Kassel-Herleshausen kreuat.

Der Bauwerksentwurf

Die lichte Weite der Briicke betragt am FuBpunkt der Widerlager 38,60 m und am Widerlagerkapf 35,64 m.
Die Briicke hat eine Fahrbahnbreite von 4,00 m. Die beidseitige Kappenbreite liegt bei jeweils 0.825 m. Die
kleinste lichte Hohe zwischen Unterkante Uberbau und Oberkante der unterfiihrten Autobahn betragt 5,26 m.
Das Bauwerk wurde fiir zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 bemessen. Fir die Ermadungsnachweise
wurde die Verkehrskategorie 4 (ortliche Straen mit geringem LKW-Anteil) berticksichtigt. Die Briicke wurde
als integrales Einfeld-Bauwerk mit einer Stitzweite von 40,00 m ausgefiihrt. Der Uberbau ist als Stahiver-



